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ANCHO DE CALLE DE 11.43 A 13.95
DEL KM 0+000.00 AL 0+330.00
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Guarniciones de concreto de f'c=200kg/cm2, revenimiento
de 10+-2 cm con sección transversal de 40cm. de altura,
15 cm. de corona y 20 cm. de base, con junta alfaltica
cada 3 m mts.

Pavimento hidraulico  de 15 cms de espesor a base de
concreto f'c=250 kg/cm2 , con un revenimiento de 10 + - 2
cms, terminado rayado, con peine metálico, pasajuntas
transversales con varilla lisa de 3/4" de 41cm de longitud
@ 30 cm, sujetadas con canastillas de alambrón de 5/16"
y longitudinales con varilla corrugada de 1/2"  de 66 cm
de longitud @ 76 cm.

Base hidráulica con material triturado de 1 1/2" a finos de
20 cm de espesor compactada al 100% de su peso
volumétrico seco máximo del material utilizando rodillo
metálico de 8.00 ton. con humedad óptima.

Compactación de terreno natural al 90% proctor, por
medios mecánicos para desplante de base.

Pintura de esmalte para tráfico color
amarillo a dos manos en guarniciones con
un desarrollo de 30 cm.

SECCION DE CALLE TIPO 
CALLE 25 DE MAYO

BANQUETA DE 10 CM DE ESPESOR
DE CONCRETO F'C=150 KG/CM2,

CON UN  REVENIMIENTO DE 10 CM,
ACABADO ESCOBILLADO.

1.35 1.35

Barras soldadas en
extemos alternos

alambrón corrugaro
de 5/16"

7.5 cms

pasajuntas de
41 cms X 34"

alambrón
de 1/4"

longitud de barra 41 cms

ACOT: MTS ESC: S/E

separación de
pasajuntas @0.30 cms

3.70 MT
4.00 MT

30 cms 30 cms 30 cms 30 cms

ISOMÉTRICO

separación de
pasajuntas @0.76 cms

71 71
ancho de refuerzo segun especificacion

76 cms76 cms

ACOT: MTS ESC: S/E

PLANTA

ACOT: MTS ESC: S/E

PLANTA

DETALLE CANASTA

ESC.:1:50

PLANTA ARQUITECTONICA
CALLE 25 DE MAYO

PLANO 3

PLANTA DE CALLE
DISTRIBUCIÓN DE PASAJUNTAS

· PASAJUNTAS A CORDE A LA
NORMA DE LA SCT
N.CTR.CAR.1.04.009/06, EN EL
SENTIDO TRANSVERSAL, CON  BARRAS
DE VARILLA LISA DE 3/4",  DE UN
F'Y=4200KG/CM². @30CM,  CON UNA
LONGITUD DE 41 CM.

· PASAJUNTAS A CORDE A LA
NORMA DE LA SCT
N.CTR.CAR.1.04.009/06, EN EL
SENTIDO TRANSVERSAL, CON  BARRAS
DE VARILLA LISA DE 3/4",  DE UN
F'Y=4200KG/CM². @30CM,  CON UNA
LONGITUD DE 41 CM.

· PASAJUNTAS A CORDE A LA
NORMA DE LA SCT
N.CTR.CAR.1.04.009/06, EN EL
SENTIDO TRANSVERSAL, CON  BARRAS
DE VARILLA LISA DE 3/4",  DE UN
F'Y=4200KG/CM². @30CM,  CON UNA
LONGITUD DE 41 CM.

·  BARRAS DE AMARRE A CORDE A LA
NORMA DE LA SCT
N.CTR.CAR.1.04.009/06, EN EL
SENTIDO LONGITUDINAL, CON
BARRAS DE VARILLA CORRUGADA
DE 1/2", DE UN F'Y=4200KG/CM².
@76CM, CON UNA LONGITUD DE
66 CM.

·  BARRAS DE AMARRE A CORDE A LA
NORMA DE LA SCT
N.CTR.CAR.1.04.009/06, EN EL
SENTIDO LONGITUDINAL, CON
BARRAS DE VARILLA CORRUGADA
DE 1/2", DE UN F'Y=4200KG/CM².
@76CM, CON UNA LONGITUD DE
66 CM.

·  BARRAS DE AMARRE A CORDE A LA
NORMA DE LA SCT
N.CTR.CAR.1.04.009/06, EN EL
SENTIDO LONGITUDINAL, CON
BARRAS DE VARILLA CORRUGADA
DE 1/2", DE UN F'Y=4200KG/CM².
@76CM, CON UNA LONGITUD DE
66 CM.

NORMA N·CTR·CAR·1·04·009/16

NORMA N·CTR·CAR·1·04·009/16

71
 c

m
s

PAVIEMENTO A BASE DE CONCRETO 

0.40

0.20

0.15

0.15

GUARNICIÓN  DE
CONCRETO HIDRÁULICO

F'c=200 Kg. / cm2.

DETALLE DE GUARNICION

HIDRAULICO DE F'C=250 KG/CM2  

0.20

0.15
BASE HIDRÁULICA CON MATERIAL
TRITURADO DE 1 1/2" A FINOS DE 20 CM DE
ESPESOR COMPACTADA AL 100% DE SU
PESO VOLUMÉTRICO SECO MÁXIMO DEL
MATERIAL UTILIZANDO RODILLO
METÁLICO DE 8.00 TON. CON HUMEDAD
ÓPTIMA

PLANTA DE CALLE
UBICACION DE JUNTAS TRANSVERSALES Y LONGITUDINALES

· JUNTA TRASVERSA DE
         CONTRACCION

·  JUNTA LONGITUDINAL DE
CONTRACCION

JUNTA TRASVERSA DE
         CONTRACCION

ESC.:SIN ESCALA

Orilla de Guarnicion.

Pavimento hidraulico
de 15 cms de espesor,
terminado rayado, con
peine metálico,para el
rayado con la flota , en
ancho de surcos dera
de 25 mm. y ek surco
sera de 3 mm.

NOTA: Las juntas transversales se realizarán con un corte con disco
de diamante con una profundidad de 5 cms, 24 hrs, después de
haber colado el pavimento.

·  JUNTA LONGITUDINAL DE
CONTRACCION

Pasajuntas transversales
con varilla lisa de 3/4" de

41cm de longitud @ 30
cm, sujetadas con

canastillas de alambrón
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PAVIMENTO DE CONCRETO

CONTROL DE CALIDAD Y ESPECIFICACIONES
De acuerdo a las características del camino a construir se establecerán los
parámetros mínimos requeridos que deberán cumplir los materiales a utilizar, para
garantizar con ello la vida útil del camino para la cual fue proyectada.

CUERPO TERRAPLÉN

   TAMAÑO MÁXIMO                                    3”
   VALOR RELATIVO DE SOPORTE MÍNIMO                 10%
   EXPANSIÓN MÁXIMO                                 3.0 %
   ESPESOR MÁXIMO                                   30.0 CM COMP.
   COMPACTACIÓN MÍNIMA                              90.0%

         BASE HIDRÁULICA

   LIMITE LIQUIDO, MAXIMO                            25 %
  ÍNDICE PLÁSTICO, MAXIMO                           6 %
  EQUIVALENTE DE ARENA, MÍNIMO                      40.0%
  VALOR RELATIVO DE SOPORTE, MÍNIMO                 80%
  DESGASTE LOS ANGELES, MAXIMO                      35%
 PARTICULAS ALARGADAS Y LAJEADAS, MAXIMO           40%
  COMPACTACIÓN MÍNIMA                               100.0 %
  ESPESOR MÁXIMO                                    20.0 CM COMP.

      PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRÁULICO

GRAVA

   TAMAÑO MÁXIMO                                      1 1/2“
   DESGASTE                                          50% MAX

        ARENA

   TAMAÑO MÁXIMO                                      MALLA No. 4
   LIMITE LIQUIDO                                     25 %
 ÍNDICE PLÁSTICO                                    6 %
 MODULODE FINURA                                    2.3 - 3.1
 INTEMPERISMO ACELERADO                             10% MAX

Para garantizar la correcta ejecución de los trabajos objeto de este estudio la
empresa constructora que ejecute la obra, deberá contratar un laboratorio de
control de calidad con la finalidad de controlar los trabajos se estén
efectuando de acuerdo con estas especificaciones y así como ello garantizar la
correcta ejecución de la obra en cuestión.

NORMAS Y ESPECIFICACIONES DE CONSTRUCCIÓN

Libros:

INT.-INTRODUCCIÓN
LEG.-LEGISLACIÓN
PLN.-PLANEACIÓN
DRV.-DERECHO DE VÍA Y ZONAS   ALEDAÑAS
PLN.-PLANEACIÓN
CTR.-CONSTRUCCIÓN
CSV.-CONSERVACIÓN
OPR.-OPERACIÓN
CAL.-CONTROL Y ASEGURAMIENTO DE CALIDAD
EIP.-CARACTERÍSTICAS DE LOS EQUIPOS Y SISTEMAS DE INSTALACIÓN PERMANENTE
MMP.-MÉTODOS DE MUESTREO Y PRUEBA DE MATERIALES

Manual de Proyecto Geométrico para Carreteras

Manual de Dispositivos de Tránsito para el Control del Tránsito en Calles
y Carreteras

PROYECTISTA

BANQUETAS

CUADRO DE BANCOS DE NIVEL (B.N.)

NOMBRE
COORDENADAS

X Y ELEVACIÓN OBSERVACIONES

B. N.1

B. N. 2

ZONA GEOGRÁFICA= 14 Q , COORDENADAS UTM

624497.1930 1913891.0880 1748.637

623949.540 1914357.170 1743.785

Esquina calle en inicio

Orilla de calle

2 PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO
La ejecución de los trabajos que a continuación se describen estará sujeta a lo indicado en Normativa para la
Infraestructura Terrestre vigente.
Con antelación al inicio de los trabajos de construcción de las terracerías, se
efectuará el desmonte y despalme en las áreas que limitan los ceros de las secciones de construcción.

2.1 TERRACERÍAS.

2.1.1 Terreno natural.
Los resultados obtenidos de los ensayes realizados a los materiales que forman el
terreno natural, del camino en proyecto, nos indican que se podrán emplear para
la construcción o formación de cuerpo de terraplén, de acuerdo a lo que convenga según la curva de masas y la
línea rasante del proyecto geométrico, y en lo convenido a lo indicado en el informe de estudio de geotecnia en
el anexo de CÁLCULO DE CURVA MASA) y en caso de requerir volúmenes excedentes a estos para cumplir con el
proyecto, se puede emplear material del banco que se localizó para tal fin. El material deberá compactarse al
90% de su P.V.S.M. obtenido en laboratorio, AASHTO ESTANDAR.

2.1.2 Cuerpo de Terraplén.
Si por proyecto geométrico, fuera necesaria la construcción de terraplenes en
algunos subtramos del camino, éstos se construirán de acuerdo al siguiente procedimiento constructivo:
Previo a la construcción de las terracerías que integraran el cuerpo del terraplén requerido, se efectuaran los
cortes de las ampliaciones en el ancho necesario y suficiente, para alojar las terracerías y la estructura del
pavimento correspondiente.

En las zonas donde la línea rasante quede debajo de la línea del terreno natural, se le dará tratamiento en el
lugar, de acuerdo a lo indicado al informe de estudio de geotecnia.

El cuerpo de terraplén deberá acomodarse en capas no mayores de 30.0 cm. de espesor y deberá compactarse al 90%
de su P.V.S.M. AASHTO ESTANDAR obtenido en laboratorio y deberán cumplir con las normas SCT vigentes, el talud de
los terraplenes para proyectar las secciones será de 1.5:1.

2.1.3 Cortes
Si se efectuará cortes de las ampliaciones en el ancho necesario suficiente, para alojar las terracerías y la
estructura de pavimento correspondiente. Se deberá atender lo indicado en la norma NCTRCAR101003/11.

Cuando la subrasante de proyecto esté por debajo del terreno natural, se compactará al 90 % de su P.V.S.M. AASHTO
ESTANDAR. Los materiales sobrantes de los cortes se depositarán en el banco de tiro.

      Cabe hacer notar que tanto los bancos de materiales como los de desperdicio se proponen por la autoridad municipal,
      quedando la posibilidad de que la empresa constructora proponga nuevos sitios de ubicación de bancos.

2.2 PAVIMENTOS.
2.2.1 Capa de base Hidráulica.

Sobre la capa terracerías terminada y recibida por la supervisión, se construirá la capa de Base Hidráulica de
(20.0 cm), de espesor compacto, con agregado Para la construcción de la capa de base hidráulica, se propone
mezcla de materiales 60% de grava triturada y 40% de arena grava cribada de 1" a finos, BANCO NO.1 “ALMACEN”
ubicado a 1.16 kilómetros atras del proyecto en estudio.
-    El material existente en el banco se clasifica como grava mal graduada (GP).
-    Las características que presentan los agregados después de su análisis
muestran que pueden ser empleados para su uso en dicha capa y se observa en el Ensayes de materiales de banco
para base hidráulica. Los resultados obtenidos de los ensayes a los materiales a emplear se pueden observar en
el ENSAYES DE MATERIALES PARA BASE HIDRÁULICA. El material empleado en la capa de base hidráulica deberá
compactarse al 100% de su P.V.S.M. obtenido en laboratorio, cuidando que se perfile correctamente a efecto de que
las losas de concreto hidráulico que se construyan sobre las misma tenga un apoyo uniforme y una distribución
de esfuerzos adecuada. Los materiales deberán cumplir con la Norma de SCT N·CMT·4-02-002/22 y se deberá atender
lo indicado en la norma SCT N·CTR·CAR·1-04-002/11.

2.2.2 Obra Complementarias
2.2.2.1 Guarnición

Para las obras de complementarias, como son las guarniciones, se pueden utilizar los agregados de grava y arena
del Banco No.1 ALMACEN ubicado a 1.16 kilómetros adelante del proyecto en estudio, mencionado en párrafos
anteriores, los cuales presentan características físicas aceptables para este uso.

Una vez conformada la base hidráulica AL 100 % se procederá a marcar los ejes del paño interior en ambas
márgenes para la excavación de guarniciones.
Una vez marcados los ejes se excavará por medios manuales en ancho de 40 cm para permitir maniobras de cimbrado
y una profundidad de 5 cm debajo del nivel de base hidráulica terminada.
Una vez llegado al nivel de desplante se compactará por medios manuales y se procederá a instalar la cimbra
metálica.

La cimbra metálica será dimensionada para dar una sección de 40 cm de altura con una base de 20 cm y una corona
de 15 cm, la cimbra se anclará con varilla de 5/8” por ambos paños (interior y exterior) en forma de cuatrapeo,
teniendo en el interior de la cimbra será lubricada para evitar adherencia con el concreto.

Una vez lista la cimbra se procederá al vertido del concreto realizado en obra con una capacidad de f´c= 200
kg/cm2. El tamaño máximo del agregado grueso para la elaboración del concreto será de ¾”. Con un revenimiento
entre 5 y 10 cm.

2.2.2.2 Banquetas
banqueta de 10 cm de espesor de concreto de f'c= 150 kg/cm2, con revenimientos entre 5 y 10 cms. acabado
escobillado referente a la norma n-ctr-car-1-02-010/00 de la sct

2.2.3 Pavimento de Concreto Hidráulico.

       Una vez concluida la impregnación de la base hidráulica, se procederá a la construcción del pavimento de concreto
hidráulico f´c=250 kg/cm2 en un espesor de 15 centímetros, cuya separación de junta longitudinal de contracción
será de 3.00m y ancho máximo de 4.00 m, debiéndose construir las juntas longitudinales de
construcción de acuerdo con los requisitos del proyecto. Se deberá atender lo indicado en la norma SCT
N·CTR·CAR·1·04·009/20.

La arena y grava que se emplearán para la elaboración de las mezclas para obtener el concreto hidráulico, se
obtendrán procedente del banco que se localizó para tal fin y que se anexa en el cuadro de bancos, siendo sus
características aceptables para su empleo en la elaboración del concreto hidráulico requerido. Los ensayes
realizados a los materiales del banco, se observan en el anexo de Ensayes De Materiales Para Concreto
Hidráulico.

Se construirá la junta longitudinal de manera paralela el eje longitudinal del acceso y ambos lados para tener
una separación adecuada con las guarniciones que se construyan. Su construcción y colocación se hará previo al
colado mediante la colocación de una tirilla de respaldo y colocación de un sellador. Si se optara por realizar
el colado de la losa del acceso con dos carriles deberá construirse la junta longitudinal entre estas dos
losas, la separación entre ellas queda definida por el ancho de la losa, debiéndose construir según el tipo:
macho- hembra.

Se recomienda colocar las barras de amarre corrugadas serán colocadas a la mitad del espesor de la losa para
evitar que se habrá la junta debido a la contracción del concreto. Con diámetro de 1/2” y longitud de 66
centímetros, separadas cada un 76 centímetro.

Para la construcción de la junta transversal de contracción se recomienda el método de aserrado a cada 3.00
metros en el cuerpo principal, a una profundidad de 5 centímetros aproximadamente respetando que la relación
largo ancho de las losas varía entre 0.71 y 1.40. Se realizan con equipo de corte con discos de diamante cuando el
concreto tiene cierto grado de endurecimiento (4 a 6 horas aproximadamente).

Las juntas transversales de construcción se instalan al final de los tramos de pavimentación cuando por causas
de fuerza mayor es necesario interrumpir el colado continuo y se pretenda continuar posteriormente, las barras
pasan juntas se colocarán para garantizar la transferencia de cargas entre colados de días distintos, el
refuerzo será mediante varilla lisa con diámetro de 3/4” y longitud de 41 centímetros, separadas cada una 30.0
centímetros centro a centro. Las varillas deberán empotrarse en una losa y estar engrasadas en toda su longitud
para evitar que se adhieran al concreto.

3 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
1. Se realizaron 3 sondeos, el material del lugar según clasificación S.U.C.S. es
CH Y CL.

2. Se realizarán cortes en un espesor promedio de 35 cm. Se compactará la superficie descubierta al 90%.

3. La base hidráulica tendrá un espesor de 20 cm., compactada al 100% de P.V.S.M., los materiales serán del banco
No.1 “ALMACEN” ubicado a 1.16 Km. del lugar de la obra, los materiales deberán cumplir con la Norma de SCT
N-CMT-4-02-002/22 y su construcción con la Norma N-CTR-CAR-1-04-002/11.

4. El concreto será hecho en obra tendrá un espesor de 15 cm de f´c=250 kg/cm2,
T.M.A. de 3/4(19mm)”, revenimiento entre 5 y 10 cm.
Los agregados pétreos deberán cumplir con la Norma N-CMT-2-02-002/19.
El cemento deberá cumplir con la Norma N-CMT-2-02-001/02. El agua deberá cumplir con la Norma
N-CMT-2-02-003/02.
Los aditivos deberán cumplir con la Norma N-CMT-2-02-004/18.
La calidad del concreto hidráulico deberá cumplir la Norma N-CMT-2-02-005/04 y su construcción deberá
cumplir con la Norma N-CTR-CAR-1-04-009/20.

5. El concreto para guarnición será de f'c= 200 kg/cm2, T.M.A. de ¾”, revenimiento
entre 5 y 10 cm.
Los agregados pétreos deberán cumplir con la Norma N-CMT-2-02-002/19. El cemento deberá cumplir con
la Norma N-CMT-2-02-001/02.
El agua deberá cumplir con la Norma N-CMT-2-02-003/02.
Los aditivos deberán cumplir con la Norma N-CMT-2-02-004/18.
La calidad del concreto hidráulico deberá cumplir la Norma N-CMT-2-02-005/04 y su
construcción deberá cumplir con la Norma N-CTR-CAR-1-02-010/00.

6. El concreto para banquetas será de f'c= 150 kg/cm2 de 10 cm. de espesor, T.M.A. de
¾”,revenimiento de 10 cm.
Los agregados pétreos deberán cumplir con la Norma N-CMT-2-02-002/19. El cemento deberá cumplir con la
Norma N-CMT-2-02-001/02.
El agua deberá cumplir con la Norma N-CMT-2-02-003/02.
Los aditivos deberán cumplir con la Norma N-CMT-2-02-004/18.
La calidad del concreto hidráulico deberá cumplir la Norma N-CMT-2-02-005/04 y su
construcción deberá cumplir con la Norma N-CTR-CAR-1-02-010/00.

7. Las pasajuntas serán de varilla lisa con un diámetro de 1.9 cm (3/4 in), longitud de 41.00 cm, separación de 30.0
cm. El acero de refuerzo deberá cumplir con la Norma N-CTR-CAR-1-04/009/20.

       8. Las barras de amarre serán de varilla corrugada con un diámetro de 1.27 cm, longitud
de 66.00 cm, separación de 76.00 cm. El acero de refuerzo deberá cumplir con la Norma
N-CTR-CAR-1-04/009/20.
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